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Le trajet d’'un navire de commerce, le Bougainville
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1. Le trajet du navire
(77 jours aller-retour)

~p trajet ouest-est
(aller)

4 trajet est-ouest
(retour)

principaux
ports desservis

passages
stratégiques
empruntés
siege

de la CMA-CGM

-CGM Bougginville est l'un de§/plus grands porte-conteneurs au monde. Long de 398 métres, il peut transporter jusqu’a 18 000 conteneurs. Ce gigantisme des navires est une
des principaleSicauses explfguant [ tion du commerce maritime. Ce dernier représente aujourd'hui 80 % des échanges de matieres premieres, d'énergie et de produits manufacturés.

&8 Dans 1 légende sous la carte (doc. 1), soulignez en rouge
les informations concernant le navire Bougainville.

B Dans la [égende, entourez le nombre de jours que met
le Bougainville pour faire l'aller-retour entre 'Europe et l'Asie.

B " i . o ﬂ En légende, soulignez en vert l'information montrant que
Ecrivez sur la carte le nom des océans traversés par le Bougainville les échanges maritimes sont essentiels pour le commerce mondial.

et entourez les deux types de passages stratégiques empruntés.

Travail a faire/ devoirs a la maison




18 000 conteneurs Equipage
de 26 personnes

(officiers francais et
matelots philippins)

54 m de large

€D Le porte-conteneurs Bougainville de la CMA-

ugaigville
8 m de lang

17 Airbus A380

72,72 m de long

['J.[ ]

Renault Clio
4,06 m de long
Porte-avions
Charles-de-Gaulle
261,5 mde long

Arc de Triomphe
| 50 m de haut

@g Le Bougainville : un géant des mers

) &) Le transport

des marchandises

« Dans le ventre du Bougainville
a4 destination de I'Europe, des
ordinateurs portables, des véte-
ments et tous les produits finis
de grande consommation qui
atterrissent sur les linéaires de la
grande distribution. Dans l'autre
sens, le Bougainville quittera
I'Europe chargé d'équipements
industriels, de produits agro-ali-
mentaires en tous genres (petits
pois Bonduelle, chocolat...), d’'eaux
minérales, de produits de luxe
de parfums, de vins ou encgle
ention qlle
e standaid
q
la
Igs
et®#des marchandises dans des
oites de vingt pieds de long (soit
6,10 métres) pour les faire voya-
ger par mer mais aussi sur terre’.
Depuis, on s’est mis a conteneuri-
ser tout ce qui pouvait I'étre, en
dehors des vracs énergétiques et
des matiéres premiéres. »
= Claire Garnier, « Le porte-conteneurs
Bougainville », www.usinenouvelle.com,
6 octobre 2015.
1. De taille standard (30 m?),
le conteneur peut étre transporté
sur un navire, un train, un camion
ou une barge fluviale.

Une compagnie maritime :
une entreprise spécialisée
dans le transport maritime.

1)Ou est « né » le
Bougainville ?

2) Quelle compagnie
mari tirae le possede ?

3)Dar.; quel port est-il
immatriculé ?

4) Quels sont les
produits a destination
de I'Europe ? D'ou
viennent-ils ?

5) Le navire repart-il
vide vers |'Asie ?
Expliquez-vous.

6) Comment voyagent
ces marchandises ?
Pourquoi est-ce un
avantage ?
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Les prmcupaux espaces de productions et d'échanges
sont localisés a pr'OX|m|Te des littoraux. Ainsi les
surfaces des mers et océans sont les espace: de la
circulation des marchandises dans 'e ca-re de la
mondialisation, on parle de :nai'iti ~isatica.

Des navires SpéCIO'.f‘e' comine .es porte-conteneurs,
les pétroliers et mefnaniers, de plus en plus grands,
transpertzni auiourd'hui plus de 80% des marchandises
mondiales.

De grandes compagnies maritimes comme la CMA-
CGM ou la Maersk proposent des liaisons entre les

principaux ports.




Top 25 mondial des ports a conteneurs en 2020* ‘| d

Rang. |
° Shanghai 43.501.400 43.303.000
L Singapour 36.870.940 37.195.636
o Ningbo-Zhoushan 28.734.300 27.535.000
° Shenzhen 26.553.000 25.771.700
5(5) ° Guangzhou-Nansha 23.191.500 23.236.200

50 @ Gingdao 2004700 21010000 +47% 1) A partir de quelle donnée classe-1-

7(06) e 21.813.073 21.992.000
© on les ports ?
8(9) Tianjin 18.356.100 17.300.700

9(8) Hong Kong 17.961.000 18.303.000 : E
10(10) #£ Los Angeles /Long Beach  17.326.720  16.969.666 2.1 % 2) A par‘rlr d _ce'te ar nn.e, quel

11 (1) ‘@ Rotterdam 14350000  14.810.804 pcys co nine 'GI"J&. ment le Transport

Ll S e de ma icka. dises par voie maritime ?
13 (13) &E Port Kelang 13.243.741 P \ qUOI L " .
L, ,

14 (14) { ) Anvers 12.031.469
15 (15)

16 (18) &E : O7. 1 :
p—— - \ N 0 _ 3) Combien de ports classe-t-il dans
18(17) oooo  eze2012 -5 les 25 premiers en 2020 ?

19 (20) wm 546, 7.980.560
20 (21) = New York / Newark 7.585.819 7471131

21 (23) 3 H6 Chi-Minh Ville 7.200.000 6.848.360 4) Comblen SO nT eur‘opeens eT ou

29 (22) @8 Colombo 6.850.000  7.228337  -529% sont-ils localisés ?

23 (24) M jakarta 6.170.468  6.802.200
24 (31) @ Tanger Med 5771221 4801710
25 (26) @ Yingkou 5673100  5.480.000

* Classement selon le trafic de conteneurs en EVP. La parenthése est une référence au précédent
classement (2019). Source : Alphaliner.
**données estimées dans I'attente de résultats définitifs.
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| 2. Types de navires sur la Manche en 2009
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1. Un axe de circulation encombré 2. Une bonne connexion

Northern Range avec l'arriére-pays e . Interface : ligne de contact entre
: ral o "
== Route maritime mondiale " Autoroute Fagade maritime : espace littora deux espaces distincts. L'interface
------- Ligne de ferry

d’échanges et de production, qui
joue le role d'interface entre un

arriére-pays continental et un
Les aménag meric [ IS avant-pays maritime.
l'arriere pays

entre la terre et la mer est le
littoral.
Northern Range : facade

maritime et portuaire, située sur
\ la mer du Nord et la Manche.

Tunnel sous la Manche

=]

1) Quelles activités maritimes
dominent en Manche ?

2) Recopie et complete le
tableau ci-contre.

Travail a faire/ devoirs a la maison
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Mais w fa gronde densdé et les conditions de navigation difficiles, l'accident esfiioujours p

L'opposition des pécheurs au projet de parc
d'éoliennes offshore
Source : R. Tasteti, 2010

Un conflitd’'usage est un
désaccord entre plus eurs
utilisateurs d'un

sepyepeny w208 | & £ 3) Quelles sont les activités qui,
des Intéréts contrgs. ek PR T\ 7, dans cet espace, peuvent générer

\ R SAS ’ entre elles des conflits dusage ?
Pourquoi ?

W U A\ | Synthése
g 4) Justifiez cette affirmation dans
B e e reponse structurée : « La Mer
D R f du Nord et la Manche sont un point
| Des conditions de navigation difficiles

Vd .
Les cotes belges et frangaises, dont une réserve naturelle, sont menacées par les hydrocarbures d'un carge entré en collision avec d e passage 51' r'a"‘ eg | q ue » ; (CG r"l'e
un méthanier en mer du Nord fin 2015.
mentale)
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Les principaux ports européens sont alignés au nord, le long de
la Mer du Nord et de la Manche, cette facade maritime est
appelée la Northern Range.

Mais cet espace marin est un mi'w:u f-aoiiisz par ses tres
nombreuses activit?s qui cnt  n2crssitees de nombreux
aménagements mais auss qui g*.@-ent entre elles des conflits

d'usage.




Rotterdam, premier port européen,

JTTF1( 3’06 min)

1. Un passage stratégique

La Manche est une zone d’activités maritimes considéree
comme « le plus puissant carrefour maritime du monde ».
Elle représente un lieu de transit pour les navires circulant
entre 'océan Atlantique et la Northern Range, 'une des
principales facades maritimes du monde qui dessert toute
’'Europe du Nord-Ouest. La densité du trafic maritime y est
sans équivalent au monde (pres de 20 % du trafic mondial).
A une circulation de marchandises longitudinale trés dense
s’ajoutent de nombreux mouvements transversaux entre les
coOtes anglaises et francaises, notamment le transport de 70 000
passagers par jour. Ainsi, 700 a 800 bateaux (hors péchejét
plaisance) passent par jour dans le détrgit du Pas-de-Calais

3. Pourquoi peut-on dire que cette situation géo-
graphique des ports est stratégique ?

i
® @ 1L
Southampton_“Calais 0 Brigelle
/ 3

3a

2. Facade maritime en Mer du Nord et arriere-

OI@ AW Rotterdam sert un arriere-pays de 500 millions de consommateurs.

_ Bremerhaven
- Wilhelmshaven

ROYAUME-
UNI

Rotterdaﬂi 4

‘&4; Brugeé
Londr: Dunkerque

“‘%,,,Ga.

= LGI

Le Havre

FRANCE

100 km | i l &
: i ITALIE iy

Source : European Sea Ports Organisation, 2012.

Les grands ports
[Trafic en millions
de tonnes) *  Principaux axes routiers

eﬁ_ 100‘3 200

Voie maritime mondiale

Axes fluviaux navigables

Espaces densément peuplés

504100 et industrialisés

Villes importantes

Fagade maritime : espace littoral

d'échanges et de production, qui @ Northern Range : facade
joue le role d'interface entre un
arriére-pays continental et un
avant-pays maritime.

maritime et portuaire, située sur
la mer du Nord et la Manche.

Travail a faire/ devoirs a la maison
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Rotterdam est en tonnage le premier port européen.

Rotterdam bénéficie d'une position stratégique puisque son

arriere-pays est tres peuplé, industrialisé et avec un niveau de vie

élevé. Cela constitue un marché de consommation et ¢ ~hanges
important.

» Rotterdam, onzieme port mordicl (2¢20), est i1 hub maritime
de transport, c'ez'-a-dirc uie znie u interface terre-mer
privilégiée par sa poisition ‘er ses infrastructures de
communicrtior fir d'ev.hanger les marchandises.




Sur Google Maps satellite, trouvez puis identifiez les différents espaces du
port de ROTTERDAM, et a la fagon des coloriages magiques, reportez la
lettre en |égende derriere chaque numéro de zone (exemple : 186G ou 14D)

Croqm’s de la Zone iad.ush:alo.nporl-ua-'re. de Rotterdam ( Pa_q,s- Bas)
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o Par leur ouverture sur l'espace maritime, les ports sont d'abord
des lieux propices a l'échange de marchandises. Grdace aux
conteneurs, les produits sont plus rapidement chargés et
peuvent aller sur d'autres modes de transport.

e Aussi les ports sont devenus des vastes zzne. 11c1isiieiles et
constituent des lieux de trans ot mat i n.

e Enfin, les ports on* zru et »2u‘ent cou r. plusieurs dizaines de
km?2.

» On parle d23urmnai a2 zone industrialo-portuaire (ZIP)




La piraterie maritime
et ses conséquences

« la piraterie maritime [..] prend
indifffremment pour cibles des navires
de commerce et de péche ou des
bateaux de plaisance [...]. Ces actions
sont généralement violentes, les pirates
n'hésitant pas a se servir de fusils d'assaut
ou de lance-roquettes [...]. Elles se
produisent [...] en pleine mer, le long des
cOtes mais également dans les ports [...]. Le
but des pirates est de prendre le ¢

du navire [...] pour ensuite s'appro

cargaison et/ou négocier une Jagco
la libération du naw

ges. Plusieurs cas

de déces ont méme été recensés [...]. En

septembre 2011 : un plaisancier a été tué et

son épouse sauvée in extremis par la force
européenne "Atalante"'. »

D'apres le site Internet

www.diplomatie.gouv.fr, mai 2017.

I. Force militaire mise en place
par I'Union européenne pour combattre
la piraterie dans I'océan Indien.

b D'aprés le document 2, quelles régions sont les plus touchées
par la piraterie ?

ﬂ A quelles activités économiques la piraterie nuit-elle ?

xercees par les pirates ?

[m Quel moyen l'Union européenne a-t-elle mis en place pour lutter
contre la piraterie ?

Travail a faire/ devoirs a la maison
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Aujour'hui, les grandes compagnies sont confrontées a la
piraterie qui convoite navires, marchandises et personnes pour
faire des otages. Certains lieux sont plus attaqués connme |z
golfe de Guinée, le golfe d'Aden ou le détroit de n\alacca.

Mais a qui appartient ent le, 0.'é01s <t peut-on les protéger ?




; ZEE ‘

Zone économique Eaux

; exclusive internationales
i (200 miles

marins = 370 km)
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1) A qui appartiennent les
mers et océans ? octan

PACIFIQUE

6000 km , P S—
P 3 1ig ——— IV flolte
échelle 3 'équateur S
Source : André Louchet, Atlas des mers et océans, Autrement, 2015.
L

oiement de trois puissances navales

Zone de déploiement de la marine,
artiers généraux Bases importantes ou de participation a des opérations de sécurité

Nouméa

(4] o s flotte de guerre américaine
| laChine 3

internationales S I : . R la France

3 Trois puissances navales dans le monde : Etats-Unis, France et Chine

EQUATORIAL

":f w 3) Démontrez que les Etats-Unis sont la plus importante

[GUINEE EQU.)—

frontiéres terrestres (I eaux exploitées par deux pays pu | Ssance nhava |e au monde_

limites des Zones économiques HIL suite & un accord

exclusives (ZEE)! TR e
peche
* limite contestée pour le contréle
du pétrole

1. Chaque Etat est le seul 3 pouvoir exploiter

champs pétroliféres exploités

i

et sl ot 4) Dans quelle région du monde la France, les Etats-Unis et
, pétrole, etc.), p 3 : , ;
gkessources et frontiéres maritimes |G Ch|ne SO”T'”S preSen‘I'S 9 Pour'qUO| ')

dans le golfe de Guinée

2) Quels sont ici les enjeux
de la délimitation des ZEE ?




Les tensions en mer de Chine
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1. Une région stratégique
aux ressources importantes

4. grande route
" du commerce maritime

== passage maritime stratégique

[ ]zone de péche

A gisements d’hydrocarbures

2. Une région stratégique
sous tension

ZEE" revendiquée
par la Chine

tensions entre la Chine
et d'autres Etats de' la_région
pour le contrdle d'unf@rchipel

one maritime de 200 miles (370 km)
a partir de la cote dans laquelle un Etat

‘| a le droit d'exploiter les ressources.

n Dans la légende du document 1,
soulignez les ressources économiques
présentes en mer de Chine.

B Quel pays veut étendre sa ZEE
en mer de Chine ?

ﬁ Comment s'exprime la présence
militaire chinoise en mer de Chine ?

E Quelle grande puissance militaire souhaite limiter l'expansion chinoise
en mer de Chine ?
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Chaque Etat cotier dispose des eaux au large, il peut y imposer ses
lois et |'exploiter, c'est la ZEE soit la zone économique exclusive. Au
dela la haute-mer est a la disposition de tous, ce sont les eaux
internationales.

I| existe des tensions entre Etats qui revendique n azs =2au.< pour
pouvoir y exploiter les ressources (Yaleutiriles, tydrcco:*bures), comme
dans le golfe de Guinée.

Ces espaces marins :ont = fir sous l'infiuc.ce des puissances navales.
Les Etats-Unis sort le urzrier= sorce navale du monde, elle possede
des bas=s et ['ot ‘_s sur tius les océans et s'érige comme « principale
polize d=5 niers ».!' « Cl ine déploie également sa marine dans le but de

broi 2ger 3es intérets.




B En légende, soulignez en vert l'information montrant que
les échanges maritimes sont essentiels pour le commerce mondial.

A l'aide du document 2, complétez le tableau ci-dessous.

Type ! . s

Exemples
de ressources

Activités
humaines

Travail a faire/ devoirs a la maison

Des espaces maritimes
riches en ressources

« Lintérét croissant pour les espaces maritimes
s'explique en partie par les immenses ressources
quils recelent. Tout d'abord les ressources
halieutiques'. Les océans regorgent de poissons et
de crustacés. [...] La péche de 100 millions de tonnes
de poissons et crustacés chaque année a généré un
chiffre d'affaires de 122

La biodiversité

des ind S COl

Ensuite8les r g8 énergétiques et minérales.
Les proggesl” techfiques et la raréfaction des
ss@irces terrestres ont favorisé I'exploitation
des fonds et sous-sols marins. Des prospections

ont [...] permis d’évaluer les réserves sous-marines
d’hydrocarbures? a un tiers des réserves prouvées
et, aujourd’hui, l'offshore® constitue le tiers de la
production mondiale.
Les fonds marins possedent aussi 84 % des réserves
de minerais mondiales. Les nodules polymétalliques
(riches en cobalt, cuivre, nickel, platine), les
amas sulfurés (cuivre, zinc, plomb) [...] sont trés
convoités, notamment dans [|'électronique. Les
terres rares?, estimées a 90 millions de tonnes dans
le Pacifique, font de cet espace un lieu stratégique,
convoité par les puissances. [...] »

Soline Toussaint, www.diplo-mates.fr, 2017.

I. Faune et flore (poissons, crustacés, algues...).
2. Pétrole ou gaz naturel.

3. Extraction des hydrocarbures en mer.

4. Type de minerai.




n Sur le document 1, écrivez dans les cases les numéros
des éléments suivants : @ Surpéche @ Rejets industriels

® Extraction de sables marins @ Rejets agricoles

® Rejets urbains ® Marée noire

ﬂ Coloriez les cases selon la légende.

ﬂ Que provoquent la pollution et la surexploitation
des océans et des mers ?

4 Quel nom deésigne la pollution profoqué

par le naufrage d'un pétrolier ?

Site web

Les marées noires
hatier-clic.fr/fhg402

a derniere marée noire
a-t-elle eu lieu ?

Les dégradations environnementales
des espaces maritimes

¢== Rejets agricoles, industriels et urbains
! Source de pollution
. Activité de surexploitation

La pollution et a surexploitation des espaces maritimes détruisent les écosystémes
et leur biodiversité. Elles ont aussi de graves conséquences sanitaires sur les hommes.




« Mers et océans : comment les protéger ? »

« Afin de protéger les mers et océans, de nombreuses associations
développent des actions partout dans le monde. [...]

Toutes les organisations de protection de I'environnement plaident
pour le développement d’une péche durable, qui réponde 3 nos
besoins en poissons sans compromettre ceux des générations
futures. Il est nécessaire selon WWF' de “redonner une place
centrale a la péche artisanale, la rendre plus rentable au plan
économique, énergétique, environnemental et social”. [...]
Greenpeace', tout comme WWF, demandent également la création
d'un réseau de réserves marines qui couvriraient 30 % 3 40 % de la
surface des océans afin de protéger les écosystemes et permettre le
renouvellement des ressources marines.

De son coté, I'association Surfrider' [...] méne
actioris de sensibilisation, d’éducation et [fait pre
responsables politiques afin de réduire de 50 % le

mment des

“la quantité
accumulation

représente
lastique représente plus de
70 % des déchets. »

Myriam Arab Blanckaert, © Pratique.fr, 29 sept. 2016.

I. Organisation non gouvernementale (ONG)
de protection de |'environnement.

FiChe n Dans le document 2, entourez les noms des différents
52 acteurs qui agissent pour la protection des mers
et des océans.

ﬂ A l'aide du document 2, complétez le tableau suivant.

Mesures proposées par les ONG pour...

... mettre fin
a la surpéche

... protéger les
ecosystémes
marin

ia ollution

Soulignez aupres de qui les ONG font pression
pour appliquer des mesures de protection.
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OCEAN =
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OCEAN OCEAN
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6 000 km
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Source : André Louchel, Atfds des mers et ocdons, Autrement, 2015

- présence du plastique (! présence du plastique
impoertante L

: significative
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S
@ Affiche de I"association Surfrider Foundation
Surfrider Foundation est une association ayant pour but la sauvegarde
et la gestion durable des océans.
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Mers et Océans ont des ressources qui génerent des activités et de

la richesse :

- dites halieutiques, grace a la peche et a |'aquaculture.

- dites miniéres en raison des minerais de son sol (comme des riétaux
précieux).

- dites hydrocarbures, pour le pétrale e* le az exiraits par les
plateformes off-shore (30 % de Ia pi'odL ~tion totale).

Mais ces milieux sont frcgi 2s 2t leurs ressources sont surexploitées

(péche inten<ive, r.eléven..nt du sable) et subissent des pollutions
(ma-ées - 'oires a1 \or tex" de plastiques).
De 1 ombr zux acteurs se mobilisent pour une gestion plus durable des
océars (persouialités, Associations et ONG, Etats) d'autant que ceux-
ci sont les poumons bleus de la planete, ils absorbe une grande partie
du CO2.




Une maritimisation des échanges
P&%ﬂgﬂ OCEAN
gy iy
Nagoyam / .
% Busan A l'aide des documents 1 et 2, complétez le croquis ci-dessous :

Tianjing g

L':-“.'!M Shanghéy = écrivez le nom des trois principaux océans ;
Guangzhoum p paux '

=
Canal f’ilRetlerdam

» complétez la légende ;

A v » Singapour, . . : . .
PR a7 Fomt, | I * coloriez le croquis selon la légende et donnez-lui un titre.
de Gibraltar Canal® Hm;ca

de Suezx

&

Détroit
de Bab-el-Mandeb

OCEAN
= INDIEN

OCEAN
ATLANTIQUE

1. Une maritimisation des échanges

principale route maritime hss. fagades maritimes

routes maritimes secondaires -
= passages maritimes

m  principaux ports stratégiques

2. Des espaces convoités

Des espaces convoités : o / P : ' Ij

OCEAN

PAGIFIQUE ‘. OCEAN : e ; Co E ST L ) A

¥ PACIFIQUE

EeRAPON " | o> 4 " AN = principales
cotsts% o . puissances maritimes

*

3. Des dégradations

~ i = environnementales

A octn Sk W PP [: zones de surpéche
ATLANTIQUE i

@ importantes concentrations
de plastiques

principales principales
‘:’ zones de péche E puissances navales
A hydrocarbures 4  tensions liées aux frontiéres
offshore maritimes ou a la piraterie




